14 AUG 57

FARSTA CENTRUM
September - december 1956.

Sedan éverenskommelse tréffats med Stockholms stad angdende projektering

av Farsta Centrum har arkitekterna Backstrém och Reinius soékt sédtta sig in

i samtliga de problem som berdra centrumbildningen genom té&ta konferenser
med stadsbyggnadskontoret och bessk p& platsen. Utgdngspunkten har givitvis
varit stadsbyggnadskontorets stadsplaneférslag. Arkitekt Bertil Karlén har

varit féredragande och kontaktman.

Arbetet har hela tiden mdst ske med hdnsynstagande till att vissa gator och
ledningar i centrums nédrhet redan &ar utbyggda och endast i mindre omfattning
kan &ndras, samt att projektering av ndrliggande bostadsomrdden pdgdr och

byggnadsarbeten i vissa fall redan p&bérjats.

Tre viktiga frdgor togs pd nytt upp till behandling. Den ena var frdgan om
tunnelbanans strédckning, den andra om Nynédsbanans betydelse fér och anknytning

till centrum och den tredje om sjilva centrumanldggningens lédge.

Vid en forsta undersékning finner man det ganska naturligt att forldgga centrum
vid den plats dar tunnelbanan skdr Nyndsbanan d.v.s. vid Sédertérns villastads
station., Dessutom skdr den stora Agestavé‘.gen, som férbinder Magelungsvédgen
med Nyndsvédgen korsningsfritt b8de Nyndsbanan och tunnelbanan i denna punkt.
Vi gjorde en utredning om mojligheten f6r en centrumanlédggning pd denna plats.
Det visade sig d& att man for att erhglla tillraickligt utrymme méste dverdacka

hela dalsédnkan som Agestavé‘.gen gar i.

Forslaget syntes till en bérjan mycket tilltalande. Nyn#dsbanan, tunnelbanan,
Agestavégen och centrumanldggningen skulle kunna sammanfoéras till en enhet,
Denna férlaggningsfrdga hénger naturligt samman med Nyndsbanans framtida
6de och dess eventuella betydelse fér Farsta Centrum. Genom att Statens
Jérnvdgar har tryggat mojligheten att fsrvdrva Nyndsbanan har ocksd fr8gan

kommit i ett nytt lage.

Vid en undersékning av en centrumbildning vid denna plats visade det sig, att
Agestavagen skall bli av den kvaliteten att den icke fdr 6verddckas. Den plats
som blir disponibel f6r centrumanldggningen kommer att ligga dster om Age-
stavdgen, vilket innebdr att man f&r en smal 18ngstrackt remsa, som &r mycket

svar att utforma pd lampligt s&tt och till vilken infarterna blir mycket komplice-
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rade. Torgplanet kommer att ligga minst 5 m éver Agestavigen - eventuellt
10 m - vilket f6r med sig att anliggningen blir ganska isolerad. Dessa fak-

torer omdjliggjorde en f6rflyttning av centrum till denna plats.

Vid ett sammantrédde hos fastighetsdirektéren den 21 november fattades ett

definitivt beslut att icke férflytta centrum till Agestavagen.

Som en annan mdojlighet att férena Nyndsbanan med centrumanlédggningen och
tunnelbanestationen har vi féreslagit att antingen flytta tunnelbanan och dér-
med hela centrumanldggningen mot séder eller att flytta Nyndsbanan mot norr,
Bada forslagen har undersokts av stadsbyggnadskontoret och av Backstrém
‘ och Reinius. Darvid har framkommit att forslaget att &ndra ldget av Nynéds-
banan har visat sig helt orealistiskt. En &ndring av tunnelbanans stréckning
ger ganska smd fordelar och medfdr dessutom &ndringar i redan projekterad
. bebyggelse. Ett summariskt férslag har gjorts med denna férskjutning av
centrum 4t séder ner mot Nyndsbanan. Man skulle hdr kunna 8stadkomma en
centrumanlédggning till vilken s8vé&l tunnelbanestationen som Nyndsbanan an-
knyter och man skulle kunna erh&lla tillr&ckliga parkeringsplatser och ytor
runt om centrum. Detta stora ingrepp kan motiveras om Nyndsbanan kan be-
rédknas f& stor trafikkapacitet och dérigenom bli av avgérande betydelse for

Farsta Centrum.

Frdgan om Nyndsbanans betydelse har diskuterats. Dels har sdvil stadsbygg-
nadsdirektéren som vi varit i kontakt med distriktschefen Elwing pd Statens
Jarnvdgar och dels har problemet diskuterats med civilingenjér Samuelsson

‘ pa Stor -Stockholms Trafikutredning. Darvid har framkommit att den blivande
bebyggelsen utefter Nyndsbanan, enligt region planekontoret ca 50000 personer,
torde ligga ldngt fram i tiden. Med h&nsyn till att bebyggelsen till stor del
kommer att bestd av villor, kommer befolkningen i hog grad att utgéras av

‘ bildgare, varfér banans betydelse icke blir s& stor. Skulle mot fé6rmodan stor-
flygplatsen foérlaggas till Jordbro kommer bebyggelsen att bli relativt liten och
banan &r dd ur Farsta Centrums synpunkt helt betydelselds. Vid sammantréde
pd stadsbyggnadskontoret den 5 december besléts darfér att bibeh&lla tunnel-
banan i det av stadsbyggnadskontoret ursprungligen féreslagna liget och ddrmed

behdlla centrum i sitt gamla lage.

Att flytta Sodertorns villastads station till ett ldge ndrmare Farsta Centrum &r
icke mojligt enligt uttalanden frén s&val Statens Jérnvdgar som fastighetskonto-

ret. Anledningen &r framst att jarnvégsspdren till det stora industriomréidet i

sédra Farsta utgdr frdn denna station. Distriktschefen p& Statens J&rnvdgar har




emellertid forklarat att SJ mycket v4l kan, trots det korta avstdndet frén
Sodertdrns villastads station, forlagga en extra h&llplats p4 banan i narheten

av centrum, om krav hdrpd reses av trafikanterna p& Nyndsbanan,

En av huvudtankarna i stadsbyggnadskontorets férslag &r utformandet av den
stora dalgdngen, som gdr i ungefdr norr och séder mellan centrum och Nynis -
vidgen, till ett promenadstrdk., For att pd ett naturligt sédtt sammanknyta detta
strdk med centrum &r man tvungen att héja upp dalgdngens botten ca 3 m. Det-
ta har tidigare tdnkts i form av en utfyllnad men det har diskuterats huruvida
inte detta borde ske genom en overddckning sd att man under d&cket kunde vinna

parkeringsplatser. Man skulle kunna f§ en yta som rymde ca 500 bilar,

Under diskussioner med arkitckt Karlén fann man, att de bostadshus som fére-
slagits utefter dalgdngens 6stra sida lampligen borde flyttas éver till den vidstra.
Hérigenom blir gdngstrdken i dalen en naturlig férbindelse mellan dessa hus

och centrum och tunnelbanestationen. Husen f&r dessutom sin godsida mot
strdket. Detta har medfsért att den stora skolan, som 18g hédr tidigare har flyt-
tats norrut till omrddet vid Nyndsvagen, Bostdderna, skolorna, televerkets

nybyggnad och ev. kyrkan ansluter sig pd ett direkt sé&tt till detta strdk.

Direktér Bohman i Stockholms Képmannaférbund har framfért snskemdl om att
¢n kérbar gata borde dragas genom dalgdngen fram till centrum for att skapa
god férbindelse mellan Nyn&svédgen och centrum. En dylik tanke accepterades
forst av stadsbyggnadskontoret men efter att ha undersokt flera alternativ for
en sddan gata och dess anslutning till angrénsande gator har man funnit att dal-
gdngen méste reserveras som friyta dels for hoghusbebyggelsen vid sidan av
dalgdngen, dels fér en framtida utbyggnad av centrum. Vid sammantradet p&
stadsbyggnadskontoret den 5 december besléts emellertid att bygga om en i
dalgdngen redan utbyggd avloppsledning s& att man holl alla mojligheter till ut-
nyttjande av dalgdngen oppna fér framtiden. Det nuvarande héjdlaget av avloppet
betingas ndmligen av att dalg&ngen i stadsbyggnadskontorets férslag var avsedd
att utfyllas. En dylik sdnkning av avloppet medfér dven att man har friare han-

der ndr man skall bestdimma kédllargolvshéjderna i centrum,

Samtidigt med ovanndmnda utredningar har vi fortsatt arbetet med utform-
ningen av det ursprungliga férslaget av centrumanléggningen. I det férslag som
vi kommit fram till bibeh&lles tunnelbanestationen i stort sett i sitt foreslagna
lage och bildar tillsammans med busstationen fasad mot mitten av anldggningen..
Kéarnan i centrum har i vart férslag placerats éver den gryta i terréngen som

forefinnes. H&r &r en overddckning féreslagen pd ca +35, som strdcker sig mel-
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lan tunnelbanestationen i norr och medborgarhuset m. m. i séder samt i sidled
mellan butiksldngorna som kransar in hela centrum. Det undre planet pd ca
+30 skulle bli ett distributions- och trafikplan fér bilar, medan den 6vre torg-
ytan blir ett renodlat plan fér fotgdngare, som skulle erbjuda en piazzas obe-
rérdhet och med mojligheter att skapa vackra torgrum och samlingsplatser,
Detta 6vre torgplan stdr i direkt férbindelse med g&ngstrdken frédn bostads-
omrddena. Utefter dessa gdngstrdk tinker man sig en méjlighet till utvidgning
av centrum. Mitt i anldggningen ligger varuhusen som fristdende byggnader.
De utgéra anldggningens markerade tyngdpunkt. Varuhusens utvidgningsmdoj-

ligheter dr bdde ! tr. ner och 1 tr. upp.

Varuhusen har sin varuférsoérjning ifrdn det undre planet +30, medan de mindre
affarerna dessutom kan n&s frén parkeringsplatserna runt om p& ca +35. De
stora parkeringsytorna som omger centrum ligger p& den naturliga marknivén.
Overddckningen skulle f& en areal av ca 15000 mz, sedan huskropparnas areal
frandragits. Det skulle kunna diskuteras huruvida icke denna dédckning skulle
kunna finansieras genom att 18ta densamma ing& i kostnaden fér centrumbe-
byggelsen. Dect synes mojligt att f§ parkeringsplatser under dédcket f6r minst
500 bilar,

Tunnelbanestationen har i stadsbyggnadskontorets férslag utformats med mitt-
spdr och sidoplattformar, Anledningen hértill &r att man d&d erhdller endast en
viadukt over dalgdngen, vilket ans8gs vara énskvdrt av cstetiska och kostnads -
méssiga skil. Sparvdgsbolaget framhsll emellertid, att det &r ekonomiskt for -
delaktigt med endast mittplattform. Genom kontakt med gatukontoret har vi er-
farit att kostnaderna f6r de hdrav betingade tvd viadukterna éver dalgdngen &r
ovédsentligt stérre dn kostnaden for cn viadukt. Vi anse ej heller att tva via-
dukter betyder ndgon estetisk oldgenhet. Stadsbyggnadskoentorets férslag forut-
sédtter en tunneclbaneuppgdng. Spdrvigsbolaget har forklarat sig, trots kostnads-
6kningen, kunna acceptera tvd uppgdngar om s& skulle visa sig énskvart. I var
utformning av centrum har vi emellertid ansett oss kunna bibeh&lla féi‘slaget

med en uppgdng.

Farstavdgen soder om centrum &r pd fastighetskontorets forslag flyttad séder -
ut. Hérigenom anslutes ytterligare en bostadsgrupp direkt till centrum och den
genomgdende trafiken drages langre bort fré&n centrum. Denna dragning har

utstakats i terrdngen och vid ctt besék pd platsen den 10 december med repre-

sentanter f6r stadsbyggnadskontoret, gatukontoret och Farstakontoret studera-




des denna stakning ndrmare, En forflyttning ytterligare séder ut pd ca 10 m

beslots,

I markplanet och i anslutning till centrumanléggningen finnes parkeringsplatscr
for ca 2000 bilar,

Stockholm den 12 december 1956,

Clle Engkvist Sven Backstrom  Leif Reinius Arne T Bergqvist

13/8-57
ATB/D 20 ex.
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